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Présentateur
Commentaires de présentation
Préambule aux remarques :
absence de monsieur ALQUIER au COTECH.
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(“Jolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Densité de population sur I‘agglomération

Densité de population (en hab/km?)
plus de 20.000

de 15.000 a 20.000

de 10.000 a 15.000

de 5.000 a 10.000

de 2.500 a 5.000
de 500 a 2.500

L EE

moins de 500

Z —

Nmsy -le-Roi

Kilometres

ansse oe

v" 260.000 habitants

Un tissu urbain
organise par
« poches » :

v Un coeur urbain
tres dense mais
en perte
d’habitants

v Un Nord du
territoire dense et
relativement
dynamique

v’ Des densités plus
faibles dans la
Plaine de
Versalilles

v" Un secteur Ouest
dynamique

v Des densités
faibles dans le Val

de Bievre 3


Présentateur
Commentaires de présentation
Bien préciser oralement ce que signifient les différents secteurs :
exemple « Nord » = Bougival + La Celle – Saint-Cloud.

!!! Les secteurs présentés ici ne sont que descriptifs et ne reprennent pas encore ceux établis au cours du diagnostic présentés à la diapo 8.
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Densité d‘emplois sur |‘agglomération
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Densité d'activité (en emplois/km?) T C

plus de 20.000
de 15.000 a 20.000

de 10.000 a 15.000

- de 5.000 4 10.000

de 1.000 a 5.000
de 50 a 1.000

|

moins de 50

& y \

i ” 3

Les Lt_:iges-en-.]osasj_.'-' :

Vo 2 »\DC.% 7

A LR i
(\ Jouy-en-.losas

Kilometres

ansse oe
.

140.000 emplois

Concentrés dans
trois communes :

v" Versallles

(47.000 emplois)

v Vélizy-Villacoublay

(41.000 emplois)

v Le Chesnay

(12.500 emplois)
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Poles générateurs de I‘agglomération

Légende :

m Grand pdéle multimodal de correspondance

ﬁ Pdle de desserte des coeurs de territoires
Péle d'accés au réseau ferré

@ Equipement de loisirs

Equipement sportif

L Centre commercial

E‘ Etablissement de santé

essee sessse
113

Des poles
générateurs

répartis en fonction
des zones d’habitat

Un cceur urbain
Versailles/Le
Chesnay
caractérisé par sa
multifonctionalité

Vélizy : un pole
commercial
d‘importance
régionale

Des poles
secondaires sur les
communes de St-
Cyr, Noisy/Bailly,
La Celle, Bougival,
Jouy et Buc
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Projets sur I‘agglomération

Légende :

Projet d’habitat valide et

réalisé sur le courtfmoyen terme
Projet d'habitat en reflexion

Projet d'activité validé et

réalisé sur sur le court/moyen terme
Projet d'activité en reflexion

'R IR |

Projet mixte

35 MNombre de logements prévus

S |

essee sessse

ssses
.
et

v Des projets urbains

structurants pour le
territoire :

v’ Satory
v" ZAC Renard

v' ZAC Croix
Bonnet

D‘autres projets
importants

v Rocquencourt
v" Buc

v' Viroflay

v Jouy-en-Josas
v Noisy-le-Roi
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1)
ou o-. Transport
Technaologie -
Consult
Karlsrube GmbH

Localisation et fréequentation (validations) TE B =

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc P
\
des gares du terrltou'e \
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ransilien L : 1380
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“ W Transilien L : 3500 y

Vaucresson -
- Transilien L : 2680

Montreuil
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Transilien L : ZGBO

ersailles Rive Droite
ransilien L : 9

N . Chawlle Véllzy

; B P oty RERC 4077, —
: K S / ——— e 3
- - . 4 f " g ; o X
i . ‘ " Saint-Cyr-L'Ecoleliie — B Viroflay Rive Gauche
L T ~ RERC: 1627 (17% E— RERC 163 i
prese R Transilien N : 4602 (50%)% Versallles Chantiers f ’ y
= Transilien U : 3058 (33%)0 0 RER C : 8876 (20% ; \ : > =
Jranstien 8 3 3958 BERIE Transilien N : 18510 (41%) Fh

‘Transilien U : 10003 (22%)]
TER 7830 17%

R Jouy-en-Josas
- -
iy v - RER C : 1440
\:57 ) RER C 329 \ BVauboyenyl
RER C : 350

Y

o -'

——mm Réseau ferré

Montées en gare

|
||
Comptages 2014 ‘
37.000 } y . SN
L Iy - .
18.500 / 3
3.700 . ' . -
| ) - A . Biévres! iy
RERC | L \ RER C : 971¥
Transilien L . * ;
Transilien N 4
|
Transilien U ‘
"AE Kilometre
TER | ey Source : SMCF, TNSC Péle |

Etudes et Dessertes, avril 2015.

v"  La Gare de Versailles-
Chantiers : péle ferroviaire
central du territoire

v/ 3 autres gares structurantes :
v" Versailles Rive Gauche
v' Versailles Rive Droite
v" Saint-Cyr-I'Ecole

v' 13 gares aux fonctions plus
locales
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Présentateur
Commentaires de présentation
Ajouter la source des données pour ces montées.
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Les grands projets transport

Légende
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Porchefontaine,
P e

Gauche /Chaville - Vélizy

Gare Saint-Lazare / Noisy-le-Roi

Gare Montparnasse

La Défense - Grande Arche
Viroflay Rive Droite
Projet Tram Express Ouest

Projet Tram-Train Massy Evry
prolongé jusqu‘a Versailles
Projet Grand Paris Métro 18

(Satory) ‘ Gare des
Chantiers
N
H (Saint-Quentin)
& | Universite
L
» Garedu |
a, | Pelit Jouy
L 4
L 4
@
L
L
&
[ |
L
»i ¥ .
Saint-Martin-d'Etampes /Dourdan-la-Forét /
- Versailles Chantiers / Juvisy
Saint-Nom-le-Bretéche - Forét de Marly /Versailles Rive
e Bl 2
Droite
= Dreux/Mantes-la-Jolie/Rambouillet /
Versailles Chantiers (Express)
vV j— La Verriere
— | — Chaétillon Montrouge

Projet deT Zen (BHNS) sur Versailles

El Grand pdle multimodal de correspondance
Bl Pole de desserte des coeurs de territoires

Pble d'accés au réseau ferré

s

Care de
_ Biévre

ey

2km N

ansee

Transport
Technalogie -
Consult
Karlsruhe GmbH

v Des projets
transport

structurants pour le

territoire :

v' T6 (2016)

v
(2018)

PEM Chantiers

Tram Express

Ouest (2021)

Versailles
(2022)

(2030)

T Zen sur
Versailles
(inscrit au
PDUIF)

TT Massy Evry
prolongeé a

GPE Ligne 18
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asses sseses o
. T
..
»

.

Les secteurs d‘étude du périmétre de VGP

v' Conclusion : des
secteurs contrastés

¢ Cceur urbain :
Le Chesnay,
Rocquencourt,
Versallles, Viroflay

Plaine de Versailles Nord -

)
0’0

Nord :
Bougival, La Celle —
Saint-Cloud

Plaine de Versailles Ouest

+* Plaine de Versailles :
Bailly, Noisy-le-Roi,

: Rennemoulin
Vélizy-Villacoublay

)
0’0

Quest :

Bois d’Arcy,
Fontenay-le-Fleury,
Saint-Cyr-'Ecole

Val de Biévre

% Val de Biévre /
Plateau de Saclay :
Bievres, Buc,
Chateaufort, Jouy-en-
Josas, Les Loges-en-
Josas, Toussus-le-
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ANALYSE DE LA DEMANDE
DE DEPLACEMENTS
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@ lution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Val-d'Oise

T "E" E’{} %_“ Seine-St-Denis

Flux domicile - travail entrants dans VGP

Grand Paris
Seine et Oise reste

Hauts-de-Seine

Boucle
de Seine

St-Germain
Seine et Foréts

Mauldre

Paris

Sud de Seine
Chétillon-Montrouge

Val-de-Marne

St-Quentin

(—\ en Yvelines

Légende :

0

Flux vers le secteur coeur urbain

e Flux vers d'autres secteurs

Flux par jour

Flux supérieurs a 500 déplacements par
Jjour entre deux secteurs

2,000 4.000 6.000  8.000 10.000

de Saclay

Yvelines

reste
B : Essonne
N 0 2 4 km

Pour 10 actifs
en lien avec VGP...
® © 6 0 o

T

T

T

4,3 entrent
sur le territoire

Source : INSEE, Mobilité professionnefle, RP 2012

3,4 sortent
du territoire

2,3 restent au sein

du territoire
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Présentateur
Commentaires de présentation
De manière globale, on observe que, pour 193.000 actifs résidant et/ou travaillant sur le territoire : 
► 70.000 (36%) habitent sur le territoire mais travaillent à l’extérieur 
► 75.000 (39%) habitent à l’extérieur mais travaillent sur le territoire 
► 47.000 (24%) habitent et travaillent sur le territoire. 



@Iution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Flux domicile - travail sortants de VGP

T ..g.. %} = Val-d'Oise

..... Seine-St-Denis|

Grand Paris
Seine et Oise

St-Germain
Seine et Foréts

Gally
Mauldre

St-Quentin

C\ en Yvelines

Légende :

s Flux venant du secteur coeur urbain

e Flux venant d'autres secteurs

Flux par jour

Flux supérieurs a 500 déplacements par
jour entre deux secteurs

reste

. Yvelines

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000

N
N 0 2 4 km
Source : INSEE, Mobilité professionnelle, RP 2012

*3
sesee sesses sss  ase .2!’ Transport
33 333083 #22°  Technologee-

” Consult
L -+ Karlsruie GmibH

reste
Hauts-de-Seine

Boucle
de Seine

— V

de Seine

Paris

Sud de Seine
Chatillon-Montrouge

Val-de-Marne
Hauts de Biévre
Plateau
de Saclay
Europ’
Essonne
reste
Essonne

Pour 10 actifs
en lien avec VGP...

T

mm

4,3 entrent
sur le territoire

3,4 sortent
du territoire

wli'
2,3 restent au sein

du territoire
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Présentateur
Commentaires de présentation
De manière globale, on observe que, pour 193.000 actifs résidant et/ou travaillant sur le territoire : 
► 70.000 (36%) habitent sur le territoire mais travaillent à l’extérieur 
► 75.000 (39%) habitent à l’extérieur mais travaillent sur le territoire 
► 47.000 (24%) habitent et travaillent sur le territoire. 


@ﬂution du réseau de bus Versailles Grand Parc TY g‘i}:ﬁ" es

: —_— ’ . . 44200 s0saes 2ae .-.::fi!- Tansport
Flux domicile - travail internes a VGP en lien avec Versailles §OB R 880 Teomooe-
: -+ e+ Karlsruhe GmbH

Pour 10 actifs
La Celle-Saint-Cloud en lien avec VGP...

(S e

T

mm

4,3 entrent
sur le territoire

3,4 sortent
du territoire

"

_...‘--- 2.3 restent au sein
skl @ du territoire

Noisy-le-Roi

Fontenay-le-Fleury

Versailles
Bois d'Arcy

Velizy-Villacoublay

Légende : Toussus-
le-Noble

Flux par jour

Flux supérieurs & 100 déplacements par ”
jour entre deux communes ou intracommunaux| Chateaufort

0 00 6.000 B8.000 10.000
‘ — — © TTK GmbH 2016 13
N 0 2 4 km

Source : INSEE, Mabilité professionnelfe, RP 2012



Présentateur
Commentaires de présentation
De manière globale, on observe que, pour 193.000 actifs résidant et/ou travaillant sur le territoire : 
► 70.000 (36%) habitent sur le territoire mais travaillent à l’extérieur 
► 75.000 (39%) habitent à l’extérieur mais travaillent sur le territoire 
► 47.000 (24%) habitent et travaillent sur le territoire. 

Adapter la couleur de la pastille en bas à droite.


Phase 1 - Diagnostic

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc e v sz s
Flux domicile-travail et part modale TC PO BT emll

Secteur « Coeur urbain » - 99.500 actifs

v
: 6.100 actifs
dont
3.200 actifs
: 5.900 actifs
: 3.100 actifs
. 2.700 actifs
: 2.300 actifs

v Flux sortants

(37.600 actifs / TC : 47%)

29%— Paris : 10.800 actifs

11%— La Défense : 4.300 actifs
9% — VGP : 3.500 actifs

dont 5%— Vélizy-Villacoublay :

1.800 actifs
9% — SQY :3.500 actifs
9% — GPSO : 3.200 actifs

Secteur « Nord » - 15.500 actifs

v
: 400 actifs
dont
300 actifs
: 300 actifs
: 200 actifs
: 200 actifs

v" Flux sortants

(10.500 actifs / TC : 34%)

25%— Paris : 2.600 actifs

v Flux internes

(21.400 actifs / TC : 20%)

Un secteur dense a la fois
émetteur et attractif au
rayonnement large

19%— La Défense : 2.000 actifs

11%— VGP :1.100 actifs
dont 8%— « Cceur urbain » :
800 actifs

6%— GPSO : 600 actifs

v Flux internes

(2.600 actifs / TC : 14%)

Un secteur résidentiel tres
tourné vers Paris

et La Défense
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Présentateur
Commentaires de présentation
Supprimer les parts modales TC présentées ici et mettre en avant les proportions des grands flux : x% viennent de Paris, etc…
Garder les proportions des flux TC, le cas échéant, dans les analyses adéquations offre – potentiel par secteur.


lution du réseau de bus Versailles Grand Parc

g e Val-d'Oise S—— R
Flux domicile - étude entrants et sortants de VGP | i REMEDKD
Grand Paris
Seine et Oise reste
Hauts-de-Seine
. v 94.000 scolaires
I i Ll et étudiants en
\ lien avec VGP :
Sl v 24.000 entrent
auldre Mont

Valérien

sur VGP

Paris

v' 23.000 sortent
de VGP

Coeur
de Seine

Ouest
Parisien

v" 48.000 restent
dans VGP

Sud de Seine
Chatillon-Montrouge

v" Des
établissements
attractifs
concentrés sur le
coeur urbain et
en particulier a
Versailles, a Buc

o (LFA) et a Jouy

Essonne (HEC)

Val-de-Marne

St-Quentin

<—\ en Yvelines

Hauts de Biévre

Légende :

s Flux vers le secteur coeur urbain

= Flux vers d'autres secteurs h

Flux par jour

Flux supérieurs & 500 déplacements par
jour entre deux secteurs

Plateau
de Saclay

reste

. Yvelines

0 2000 4000 6000 B.000 10.000
reste

o — E— ESSOHnE

N 0 2 4 km
Source : INSEE, Mobilité scolaire, RP 2012
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Présentateur
Commentaires de présentation
De manière globale, on observe que, pour 193.000 actifs résidant et/ou travaillant sur le territoire : 
► 70.000 (36%) habitent sur le territoire mais travaillent à l’extérieur 
► 75.000 (39%) habitent à l’extérieur mais travaillent sur le territoire 
► 47.000 (24%) habitent et travaillent sur le territoire. 
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ANALYSE DE L'OFFRE BUS
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® Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Phase 1 - Diagnostic

L'offre bus au sein de Versailles Grand Parc

v Des périmétres contractuel et territorial différents
+» Périmetre contractuel : 41 lignes du CT2 Versailles Grand Parc
= 30 lignes KEOLIS (PHEBUS) : plus de 40 missions
différentes (ou codes commerciaux)
= 7 lignes SAVAC : 15 missions différentes
(exemple de la ligne 39.37 avec 9 sous-lignes)
= 2lignes CARS HOURTOULE
= 2lignes STAVO
s Périmetre territorial : Communauté d’Agglomération VGP
= 140 lignes
= dont 2 lignes de soirée (lignes Nuit 1 et 3)
= dont 2 lignes de nuit (lignes N66 et N145)
= dont 1 ligne dominicale (lignes DF)
= 8 exploitants
= ALBATRANS (3 lignes)
= CARS HOURTOULE (8 lignes)
= STAVO (5 lignes)
= KEOLIS (61 lignes)

RATP (17 lignes)

SAVAC (20 lignes)

SNCF (1 ligne)

TRANSDEV (25 lignes) ©TTK GmbH 2016 17


Présentateur
Commentaires de présentation
Remplacer « divergents » par « différents ».


Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Phase 1 - Diagnostic L’offre bus au sein de VGP

uuuuuuu

Nombre de courses par jour

{tous sens confondus)

3

=0 Niveau d'offre par type de jour
selon les lignes (et missions)
pour le réseau PHEBUS
200 -

m Semaine (JOB)

m Samedi

W Dimanche

=

w

o
|

50 +

Fréquence moyennede 10 a 15 minutes

Fréquence moyenne de 15 a 30 minutes

Fréquence moyenne de 30 minutes
ou fonctionnement en HP seules

L1111,
0_ T r— r  —T° — T° 1 1 7T r— r —Tr T+ 11 —1° — T 7T 1 1T 71 I.-
T T O @ T L Q 9D H F R YA RE Y YR % - T - T oM A N @ ~ T &
& & e &$ FFF FESS
& & < -
A > A
Lignes PHEBUS
(cT2vGP)
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Présentateur
Commentaires de présentation
Ajouter la légende pour les jours de la semaine.
Remplacer « passages » par « courses ».


) Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Phase 1 - Diagnostic L’offre bus au sein de VGP

250 - . .
Niveau d'offre par type de jour :
. « m Semaine [J0B)
selon les lignes (et missions) D Smed:
SAVAC, Cars Hourtoule et STAVO m Dimanche
200 -

g
E g 150
a 2
gL
% § Fréquence moyennede 10a 15 minutes
vk
¥
€ 2 100
=]
=z

I Fréquence moyenne de 15 a 30 minutes

50 ~ Fréquence moyenne de 30 minutes
L L I I l I ou fonctionnement en HP seules
J:l:EH:IlII...------
v ¢ d 'é’ v ¢ ¥ ¥ d '5"4’ 'g’f N g}"?‘ '&)@ ﬁ?’??b oﬁ’?‘,\o '3’4‘ #0?(3 ,g;'@?
Lignes SAVAC, Cars Hourtoule ou STAVO
(CT2VGP)
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Présentateur
Commentaires de présentation
Ajouter la légende pour les jours de la semaine.
Remplacer « passages » par « courses ».


(= Jolution du réseau de bus Versailles Grand Parc o

Niveau d‘offre rapporté a la population
et aux emplois par commune

v" Une offre
Bougival, f éIEVée au

N,
il
i
o
{ e regard de la
&N '\ La Celle-Saint-Cloud
d,\.‘
4

population et

|
o
S

Noisy-le-Roi = 7 - du nombre
=~ — d emplpls dans
Rennemoulin Ia Va”ee de Ia
‘ Bievre et sur le
Fo?ténay-le-Fleury o : Plateau de
/ ¢ Saclay

v Une sous-offre
sur les
communes de
la Plaine de

Versailles

Offre TC (en nombre de courses par jour)
s plus de 500

e de 400 a 500

de 300 a 400

e de 200 a 300

de 100 a 200

de 50 a 100

moins de 25

Ratio habitants et emplois par course

- plus de 50
[ ]

de 40a 50

de 30a40

de20a30

de 10420 Kilométre

Z

20

moins de 10

IIrI I||


Présentateur
Commentaires de présentation
Insister à l’oral sur le fait que les lignes à « vocation scolaire » sont bien des lignes régulières selon la classification du STIF : classification personnelle de TTK pour caractériser les lignes du CT2 Versailles Grand Parc. 


Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc SR -
i e e
H I8 .

Niveau d‘offre par troncon par jour de semaine
des lignes du CT2 de Versailles Grand Parc

ugiva
Celle-Saint-Clo

Noisy-le-Roi

ennemouli

ntenay-le-Fla:}/
int-Cyr-I'Ecole
Bois-d'Arcy i -3
\M\) -l / Versailles

A

o g

k>

Loges-e

oussus-le-Noble

{

Légende

Offre bus détaillée par segment de lignes
nombre de courses, deux sens confondus
Horaires 2015-2016
—— pius de 300
msmsmssee de 150 a 300
de 60 a 150
de 30a 60
de 10a 30
moins de 10

SN

Jouy-en-Josas, ~ /\_‘

Biévres

25

Kilométres

v" Une offre

bus des
lignes du
CT2
concentrée
dans le
coeur urbain

Un axe
Nord-Sud
trés
intensément
desservi

Un second
pOle autour
de St-Cyr-

I'Ecole

21



) Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Phase 1 - Diagnostic

Analyse croisée offre / potentiel

Secteur « Coaur urbain »

v Un secteur densément peuplé et

finement irrigué par le réseau bus

v" Une offre dispersée sur les quartiers Est
et sur Satory

v Une divergence de niveau d’offre selon v~ Un déficit d’offre dans le Nord de Viroflay

les quartiers

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Niveau d‘offre au regard de la densité de population T 'ﬂ"g.g’",#
pour le secteur coeur urbain

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Niveau d‘offre au regard de la densité d‘emplois "g""g"g,gﬁ'ﬁ.. n
pour le secteur coeur urbain

Densité de population (en hab/km?) Densité d'activité (en emplois’km?)
- plus de 20.000 - plus de 20.000
Bl - 15000220000 / B - 15000420000
I < 10000415000 = B < 100004 15 000
- de 5.000 & 10.000 / - de 5.000 & 10.000 A
] 2503500 § I < 100045000 :
.| an.l
= }QOCQUENCOURT ¢ \
[ ] desooazson ’ [ ] cesoatomo ROCQUENCOURT
1 sl ] momaeso
moains de 500 it moins de - <
/ ' y \
Offre TC (en nombre de courses par jour) v T~ \ Offre TC (en nombre de coursesi par jour) 4 \ 4 Ny
‘s plus de 500 e plus de 500 )
e—— de 400 a 500 — de 400 4 500
— de 300 4 400 de 300 a 400
de 200 a 300 ® —de 200 & 300 3
de 1004200 - de 100 & 200
de 25 a 100 ‘ A de 25 4 100 ‘ A
—————— mains de 25 N moins de 25 N

f/ VERSAILLES

Kilometer
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Présentateur
Commentaires de présentation
Amorcer les conclusions dans le discours sur chaque secteur : sujet sur certaines lignes !
Remplacer sur toutes les cartes le mot « service » par « course ».
Eventuellement, ajouter par la suite sur ces cartes les ronds des arrêts avec un couleur selon la fréquentation pour bien mettre en avant l’usage : ce n’est pas parque l’offre n’est pas vraisemblablement suffisante qu’il y a un réel besoin…


Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Performance d’exploitation des lignes

Phase 1 - Diagnostic

” Un probleme de vitesse et de régularité des lignes \I

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Vitesses moyennes d‘exploitation = %
des lignes A, B, G, H et R [T B

Gare de la Celle-Saint-Cloud

INRIA

Hépital André Mignot

NS
| /_—
/\ ‘*

Vnrsalllss
Rive Droite

*\‘ Place du Maﬂ:h

Notre-Dame
Europe

Versailles Chateau Rive Gauche —
.~ Porchefontaine

Versailles Chinliers

Vitesse d'exploitation entre deux arréts

e plus de 30 km/h o Satory

e de 20 a 30 km/h 0 05
e
de 0 & 15 km/h Kilomeétre

de 15 & 20 km/h ‘
N

e moins de 10km/h

AN\

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Variation des temps de parcours = % A
des lignes A, B, G,HetR TTEE 7\

/ § Gare de la Celle-Saint-Cloud
®
]
INRIA %
——
.

Hépital André Mignot
(]

pt” ) ’\’
;\’ Ny
&

-
[
y/ be
_(“ / > e Université
4 f Versailles U
i/ RiveDrotte € ompd
2 place du Marché e}
Notre-Dame .
Europe :
Versailles Chateau Rive Gauche — \ g
f J
® , Porchefontaine
o<s, o ®
 / N &
._P Versailles Chantiers p g ’,.
y Q. L
y .
— /
Ecari-type des temps de parcours
— plus de 2 Minutes o, Setory
— enlre 1min30 et 2min [ 2 0 05
= entre 1min et 1min30 O ¥e P
— enire 30s et 2min g Kilométre
moins de 30s N -
o D

v" Une vitesse moyenne faible : 13,4 km/h sur les
lignes structurantes

v De fortes variabilités de temps de parcours

v Des secteurs particulierement problématiques
v' Chantiers — RG — Marché — RD

v Place Laboulaye — Place de la Loi
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® Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Phase 1 - Diagnostic Analyse des horaires

Des horaires tres variables et parfois peu lisibles

v Des amplitudes faibles
** Aucun service au-dela de 21h
*» 2 lignes spécifiques pour la desserte de soirée

v Une forte variabilité de I'offre au cours de la journée et en fonction des jours
** Sur 62 lignes du CT2 VGP, seules 24 fonctionnent en HP et en HC
= 6 lignes présentent la méme offre en HP et en HC

= En moyenne, une baisse de I'offre sur les lignes permanentes de 33 % entre HP et
HC, cohérente avec la variation de la demande

¢ Sur 62 lignes du CT2 VGP, 28 fonctionnent le samedi et 13 le dimanche

= En moyenne, une baisse de I'offre de 37% le samedi et 60% le dimanche par rapport
a la semaine, globalement cohérente avec la variation de la demande

¢ La plupart des lignes voient leur offre modifiée pendant les vacances scolaires
= Nuit a la compréhension des horaires

v Une absence de cadencement ne facilitant pas la lisibilité des horaires (bien que
pouvant avoir un impact sur le colt d’exploitation)

© TTK GmbH 2016 24


Présentateur
Commentaires de présentation
!!! Nuancer les propos : une baisse de l’offre est justifiée du lundi-vendredi / samedi au dimanche par exemple.
De même pour la question du cadencement : atténuer l’aspect négatif / commenter de façon plus neutre  intérêt d’une desserte cadencée pour du cabotage ?


Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Phase 1 - Diagnostic Analyse de la lisibilité du réseau

|| Une lisibilité du réseau et de I'offre a améliorer

v" Des itinéraires permanents
* Trés peu de terminus partiels ou d'itinéraires variables

v Un manque de lisibilité de certains tracés

+* Des itinéraires % Des boucles
dédoublés
o i
5t MARITIME, - J\‘Ja'%ﬁ“ém veme ‘ P, j;
sqere Wl = Eaas []
b IL .M"‘ﬂ:%@ Sp - B/ / |

s . h Fune B ZONES
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Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Analyse de la lisibilité du réseau

Phase 1 - Diagnostic

Une lisibilité du réseau et de I'offre a améliorer

v Un plan de réseau trés peu hiérarchisé
*» Le plan actuel du réseau fait apparaitre 'ensemble des lignes au méme niveau...
= Exemple :

Ilgne B 96 A/R, ligne O 9 A/R

& L\-«;‘@ Les Octrois
g & c enue de Paris /
of
v ( Porchefontaine
W g
fy |: / % 9
i //o O"p
Marché <o ©
O
JE_& Eqfise u\@ Square Laméme
CAMPING ®" Saint-Michel \Elflgtaﬂllg A
. ‘l‘ IHTEH:I:;IH?::M m{@ @ ﬁ 3@%
&
Em [] e _ Stade QL )
% - ﬂﬂg;:EuEHD'IFAIHE Moines de Porchefontaine
o
O
' o %, Parc

Vo
(selon la classification des lignes du STIF)

. mais un travail a été mené pour faciliter 'appréhension de l'offre par I'usager
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' Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc o v s 3
Phase 1 - Diagnostic Rabattement sur les gares POE EED ol

'Un manque de corrélation entre offre train et bus

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

g gl
I 8 8%

v" Un réseau de bus orienté vers
les gares, mais un manque de
corrélation entre le niveau
d’offre bus et trains

Lignes de transilien et tramway

D)

* Exemple de trois gares avec
un niveau d'offre train similaire
(HP 15’ et HC 30)

= Versailles Rive Droite

- 17 lignes ; 1.082 courses/jour
= Montreull

- 4 lignes ; 379 courses/jour
= Viroflay Rive Droite

—> aucune ligne de bus
aujourd’hui (ligne U déviée)

- Concentration des
rabattements sur Versailles Rive-
Droite, méme pour des lignes en

Légende
Saint-Quentin-en-Ywelines /Versailles Rive

Saint-Martin-d'Etampes /Dourdan-la-Forét /

Gauche /Chanille - Vélizy Versailles Chantiers / Juvisy ! -
Gare Saint-Lazare / Noisy-le-Roi —— Saint-Nom-le-Bretéche - E?Urilede Marly Mersailles Rive e )
Gare Montpamasse e Dn:}:;“:ﬁ:;szf;ﬂ;iﬁ:sss‘:? 2 p rOVe n an Ce d eS q u artl e rS
La Défense - Grande Arche —e— La Verriére . .
m Grand péle multimodal de correspondance Ve rsal I Ial S Est
ﬂ Péle de desserte des coeurs de territoires —_— e ‘ © TTK GmbH 2016 27
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Présentateur
Commentaires de présentation
Remplacer « bus » par « courses ».
Traduire, si possible, le nombre de courses en une fréquence OU indiquer une valeur moyenne ou médiane !


Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Phase 1 - Diagnostic

ooooooooooo
oooooooooooooooooooooo
oooooooo

ANALYSE DE LA
FREQUENTATION
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B Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Phase 1 - Diagnostic

g i
Analyse de la fréquentation

'Fréquentation par arrét

Consult
Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Karlsruhe CmbH

Fréquentation par arrét et par jour de semaine i
de I'ensemble des lignes desservant Versailles Grand Parc

Légende

Validations par arrét
Valifations assistées 2014

.plusde1000
.607505\1000
.dasoor;?sa
(@ de 2504500
() de 1004250
© de 504100
@ de1aso
.0
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Présentateur
Commentaires de présentation
Ressortir le fichier de comparaison des résultats des validations assistées et des enquêtes OD pour montrer leur fiabilité !


Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Phase 1 - Diagnostic Analyse de la fréquentation

asses sssses oo
. " e

(1]
e
e

Transport
Technalogie -
Consult
Karlsrube GmbH

Fréquentation par trongon

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Fréquentation par troncon et par jour de semaine i
des lignes du CT2 de Versailles Grand Parc

a Celle-Saint-Cloud
Noisy-le-Roi 4

Rennemoulin

Viroflay

s
Vélizy-Villacoublay
Buc
Jouy-en-J
Loges-en-Jo
Biévres
Légende
Charges par segment de ligne Toussus-le-Nobl
Enquétes OD avril-septembre 2015
S plus de 10000

S de 5000 a 10000
A de 2500 a 5000

= de 2000 & 2500 Chateaufo
de 1500 & 2000 0 1
de 1000 & 1500 ———

~ de 500 & 1000 Kilomater
de 02 500
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Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

. . , . H H ralagie-
Phase 1 - Diagnostic Analyse de la fréquentation : & S,

Performance commerciale (voyages/course/troncon)
Ewvolution du réseau de bus Versailles Grand Parc i w;:_ ‘-\’9/ -
Ratio voyages / course i g BT o, a Celle-Saint-Clo
par troncon et par jour de semaine
des lignes du CT2 de Versailles Grand Parc I L |

. Bailly ¢ \"'~
,\'.I
ontenay-le-Fleury /-/
int-Cyr-I'Ecqle
Bois-d'Arcy \
\‘.\.J‘ F
- > .
hc
>
Vélizy-Villacoublay
Buc
LN
f \ q
s Loges-en-Josas
Jouy-en-Josas . \ Biévres
oussus-le-Noble

Légende

Ralmr Voyages/ Courses i

Horaires ZDF'II:SEd{iJ“GUD& Enguétes OD avril-septernbre 2015015 Chateaufor

— e - =

msa10. e ©TTK GmbH 2016 31
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Nombre de validations par jour
pour 1000 habitants et emplois

i
Rennemoulin [~—
i
\rm“\

/
Fontenay-le-Fleury

Offre TC (en nombre de courses par jour)
s plus de 500
osssssse de 400 a 500

de 300 a 400
a— de 200 a 300
— e 100 & 200
de 50 a 100
moins de 25

Ratio de validations pour 1000 habitants et emplois
Plus de 300

de 200 a 300

de 150 a 200

de 100 a 150

de 504100

moins de 50

Pas de donnés disponibles

1N

NG
Saint-Cyr-I'Ecole

Chateaufort

olution du réseau de bus Versailles Grand Parc e

Le Chesnay

ersailles

Les Loges-en-Josas

N
Jouy-en-Josas

oussus-le-Noble

Kilométre

H 13 o==' Transport
= == 1 Zuh Ilnspe
onsult
-+ e+ Karlsruhe GmbH

Un fort usage
du bus sur la
commune de
Versailles

Un usage
important au
Chesnay et a
Buc

Un faible usage
dans les
communes du
Plateau de
Saclay

Un faible usage
a Bailly et Bois
d’Arcy pouvant
s'expliquer par
une offre bus
relativement
faible
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Présentateur
Commentaires de présentation
Insister à l’oral sur le fait que les lignes à « vocation scolaire » sont bien des lignes régulières selon la classification du STIF : classification personnelle de TTK pour caractériser les lignes du CT2 Versailles Grand Parc. 


Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

® Transport
Technalogie -

Phase 1 - Diagnostic Analyse de la fréguentation -

Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Niveau d‘offre par trongon, montées et descentes par arrét et charge totale par trongon
pour le tronc commun des lignes A, B, C, D, E, F, G, H, Hexp, K, P, Texp, X, Z, 261, 262, 263

L ¥ .
= N - x | I® - - g Ty f
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¥ i ¥t s t ez . : - .., Place Laboulaye N - 73 rrye
ot oW, TS RS 4 01ace Laboulay RSN : g i % M:1002/D:1098 N A5 tignes < Hexpy - '
oy 2 qnes s Clond. FEL wy o b . bl - . : ' . 619 2
e S ' 3 at + '

-1:";

P SN el 7

i U La Moo
- | Yo

&

RN N T _ ; _ R \Placedelaloi. { ' ] P SR 7 8791 :
bt * PlaceYe la Lol h - ¥ bt ~ M:773D:730 " - Py Vs ~ Placewde la Lol i >

41 o W R | h . » ]
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= _{¥Versailles Rive Droite. | . L 7 ar s o R R =
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Ly 1k T resap (ignes:0 |0 m:314/D:323F -
' {f e N Wy s _'\'» g
'du Marché Notre-Dame;
~ O cE ! \I-
"-'."-.‘r B2 s ) .
stel de Ville 2207 D 22508 T
1T o 'r. Y ~
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. - - 100 I o0 i o, = B | G - - 1500
R - 750 & 1.000 . - ' , e y de 12.500 & 15.000
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Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc
Phase 1 - Diagnostic

ooooooooooo
oooooooooooooooooooooo
oooooooo

CONCLUSION & ENJEUX
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Evolution du réseau de bus Versailles Grand Parc

Phase 1 - Diagnostic

Conclusion et enjeux

Cceur urbain

v Un cceur de réseau trés chargé

- Améliorer la gestion de la circulation des
bus, le cas échéant avec des
ameénagements

—> Faciliter 'accés aux gares secondaires de
Versalilles

— Envisager un (ou des) itinéraire(s)
alternatif(s) a la traversée du centre de
Versailles

- Repenser I'exploitation des lignes et
I'organisation de leur terminus

v’ Des liaisons interquartier difficiles

—> Développer une offre de transport
interquartier structurante

v Des quartiers denses éloignés des gares

—> Réfléchir sur I'équilibre de la liaison du
Chesnay aux gares de Vaucresson et de
La Celle-St-Cloud

.
8 % (
= .
r: - e
7 - S
i P

i

ROCQUENCOURT

-
5
-
-

VERSAILLES

e
_«xs Versailles Chantiers] ® e

"~ o

o

v’ La desserte d’un secteur stratégique a
anticiper

—> Offrir des liaisons performantes et
accompagner les développements a
venir sur le quartier Satory 35



Evolution du réseau de bus -
de Versailles Grand Parc
Diagnostic et propositions de restructuration
Enjeux pour la restructuration

du réseau de bus

ansse oe
.

o SRIRSSE

=,

X

.*"“%».
oy
ey,
R,
= @ an
LEGENDE
LS Réseau ferroviaire actuellement exploité
Réseau ferroviaire non exploité actuellement

Ligne T6 et arréts associés
-------- Futurs axes Tram Express

Gares de référence a relier a 'ensemble du territoire
Gares locales avec un acces aux quartiers a garantir,
Gares futures avec un acceés aux quartiers a garantir

Axes existants a conforter

Liaisons gare - quartier a développer
finement selon les besoins

Liaisons transversales / interquartiers
a développer (ou créer)

Liaisons a renforcer
Secteurs a forts enjeux de développement
Points noirs de circulation a traiter prioritairement

Echanges bus - bus a valoriser

| i E—

0 1 2km N

Versailles Chantiers
. I’

&
e

Enjeux géneraux
—> Clarifier la structure et
I'offre sur le réseau

—> Hiérarchiser les

différentes lignes

Rationaliser le nombre
de lignes sur le territoire

Assurer une bonne
complémentarité entre
I‘'ensemble des offres
de transport sur le
territoire

Ameénager des liaisons
de qualité vers les
gares garantissant des
temps de parcours
fiables et attractifs

Développer des liaisons
complémentaires et
interquartiers attractives

Intégrer la
problématique de la
localisation du dép6t
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Transport
Technologie -
Consult
Karlsruhe GmbH

Merci pour votre attention
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